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Lieferumfang
Beim Offnen der groRen Pa-
ckung mit dem praktischen
Tragegriff kommt der fertig
montierte und lackierte E-Rix
500 RTF zum Vorschein. Sau-
ber fixiert in zwei Styropor-
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halbschalen findet sich neben
dem Modell der 2,4-GHz-Sen-
der, der wahlweise mit Pitch/
Gas rechts oder links (Mode
1 oder 2) erhaltlich ist. Ein
Umbau zwischen den beiden
Modi ist nur theoretisch mog-
lich, denn selbst fiir erfahrene
Madellsportler ist der Auf-
wand immens. Ebenfalls in
den Styroporhalbschalen fin-
den sich ein 6S-Lipo-Akku mit
T-Plugs, Mignonzellen fur den
Sender und die Dokumenta-
tion auf CD-ROM und in ge-
druckter Version. Mitgeliefert
wird auch ein USB-Adapter
fur den Anschluss des Sen-
ders an den PC. Der Vollstan-
digkeit halber legt Jamara ei-
nen Binding-Plug bei, falls aus
welchen Grinden auch im-
mer der Empfanger noch ein-
mal an den Sender gebunden
werden muss. Sehr viel ofter
als den Binding-Plug wird
man den Balancer-Adapter
bendtigen. Er ermaoglicht es,
den Akku an die gangigsten
Ladegerate  anzuschlieen.
Das ist ubrigens das Einzige,
was nicht im Karton enthal-
ten ist: ein Ladegerat. Zum

Laden des 222-V-Akkupacks
diurfen maximal 5C Laderate
verwendet werden, was bei
dem 2.500 mAh grolRen Akku
immerhin 12,5 A Ladestrom
bedeutet und fir einen LiPo
durchaus bemerkenswert ist.

Der serienmalige Gyro ist
relativ groB, was den Vorteil
einbringt, dass man mit Hil-
fe eines kleinen Schrauben-
drehers die Potis einstellen
konnte. Fir den Test wurde
zunachst nichts verandert, um
das Flugverhalten ,aus der
Kiste heraus” beurteilen zu
konnen.

Die beiliegenden Anleitungen
beschreiben die Inbetriebnah-
me und Wartung des Modells,
des Kreisels und der RC-
Anlage recht kurz und nicht
ganz so umfangreich und
strukturiert, wie es sich der
Einsteiger wunschen wiirde.
Es dominieren Warnhinweise
und Haftungsausschliisse, die
Endmontage hingegen wird
auf nur einem einzigen, sehr
schematischen Bild ohne Text
dargestellt. Dagegen wird der
Einbau und die Einstellung
des Kreisels sehr ausfluhrlich
beschrieben, was einerseits
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Im Lieferumfang ist auler einem Ladegerat alles Erforderliche enthalten.
Selbst die acht Mignonzellen fiir den Sender fehlen nicht.

Sauber montiert. Die Servokabel sind zur Spirale gedreht, die Komponen-
ten sicher befestigt.

Die Mechanik des E-Rix 500 RTF erinnert an andere Modelle dieser GroRe.
Ihr Aufbau ist ubersichtlich und mechanisch robust.
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Das Hauptzahnrad mit darunter liegendem
Abtriebsrad fur den Heckrotor. Ein Freilauf
fur Autorotation ist serienmaBig.
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Direkt am
Heckrohr ist das
Heckrotorservo
befestigt

Hauptsachlich aus
Kunststoff ist die
Hauptrotormechanik
sauber und leichtgan-
gig aufgebaut. Die An-
lenkungen verlaufen
nahezu senkrecht.

Am Heckro-
tor finden
sich ebenfalls
viele Kompo-
nenten aus
sauber ver-
arbeitetem
Kunststoff.
Auch hier
lauft alles
leichtgangig
und préazise.

Nur mit
einem sehr
weit vom po-
sitionierten
Akkupack ist
der korrekte
Schwerpunkt
zu erreichen

Der Sender
bietet neben
den vier
Hauptfunk-
tionen die
Mboglichkeit,
die Kreisel-
empfindlich-
keit einzu-
stellen und
zwischen zwei
B Gaskurven zu
wechseln.

vorbildlich ist, andererseits
mit Blick auf das RTF-Verspre-
chen nicht unbedingt im vor-
deren Teil der Anleitung plat-
ziert werden misste.

= Technik

Die Mechanik des E-Rix 500
RTF bietet keine Uberraschun-
gen, und das ist durchaus po-
sitiv. In der Anordnung der
elektrischen und elektroni-
schen Komponenten ist der E-
Rix dem einen oder anderen
Modell in dieser und anderen
GroRenklasse sehr &ahnlich.
Zwei schwarz gefarbte Alumi-
niumplatten bilden das Chas-
sis. Sie sind mit Schrauben
und Kunststoffteilen torsions-
steif miteinander verbunden
und bieten ausreichend Raum
fur die Komponenten des
Antriebs und der RC-Anlage.
Die drei Digitalservos wirken
in der 120-Grad-Anlenkung
direkt auf die Taumelscheibe,
die Gestange sind nicht ganz,
aber nahezu senkrecht ange-
ordnet.

Das Heckrotorservo ist
mit  Kunststoffhaltern am
Heckauslegerrohr  befestigt
und lenkt den Heckrotor uber
eine doppelt gefihrte Anlen-
kungsstange an. Die gesamte
Anlenkung lauft leichtgan-
gig und nahezu spielfrei. Der
1.600-kV-AuBBenlaufermotor
ubertragt seine Kraft Uber ein
Messingritzel auf ein Haupt-
zahnrad aus Kunststoff, das
uber einen Freilauf mit einem
kleineren Zahnrad auf der 8
mm starken Hauptrotorwelle
lauft. Von dort aus wird der
Heckrotor tber einen Zahnrie-
men angetrieben. In dessen
Mechanik findet sich wie auch
wie beim Hauptrotor haupt-
sachlich Kunststoff, der sauber
verarbeitet ist. Die drehenden
Teile sind kugelgelagert.

= Qualitatsprifung

Zu Beginn dieser Detektivar-
beit fallt auf, dass der E-Rix
500 RTF seine Rotorblatter
schon einmal bewegt haben

muss: Am Hauptzahnrad fin-
den sich Spuren, die darauf
hindeuten, dass sich der An-
trieb schon einmal gedreht
hat. Das Versprechen von Ja-
mara, ein eingeflogenes Mo-
dell auszuliefern, scheint sich
zu bestatigen. Doch bevor es
in die Luft geht, soll das ge-
samte Modell einer genauen
Montagelberprufung unter-
zogen werden.

Alle Schrauben sind nahezu
ausschlieBlich entweder in
Kunststoff geschraubt oder
mit Stoppmuttern gesichert.
Verschraubungen in Metall
sind mit Schraubensiche-
rungslack gesichert, so dass
keine plotzlichen Schrauben-
loser durch Vibrationen zu
erwarten sind. Die leichtgan-
gigen Anlenkungen und der
ebenso leichtgangige Antrieb
einschlieBlich des korrekt ge-
spannten Heckrotorriemens
lassen neben der konstruk-
tiven Qualitat auf die hohen
handwerklichen Fahigkeiten
des Monteurs schlieRen.

Ebenfalls Uberzeugen kann
die Verlegung der Kabel. Alle
Servokabel sind zur Spirale
gewickelt, in der Steuerlei-
tung des Reglers findet sich
ein Ferritkern zur Entstorung.
Die Kabel zwischen Motor,
Regler und Akku sind gerade
so lang, wie sie sein missen,
und minimieren so die Gefahr
von Storungen. Der Kreisel
und der Empfanger sind im
hinteren Teil des Modells mit
doppelseitigem  Klebeband
befestigt, sauber auf dem
Chassis ausgerichtet und ab-
solut fest.

In der statischen Betrach-
tung kann der E-Rix 500 RTF
also Uberzeugen. Einzig der
Schwerpunkt stimmt nicht
ganz, wenn man den Akku
mittig auf seiner Befestigung
festklettet. Dann wirde der
E-Rix sehr hecklastig und da-
mit schwer steuerbar. Schon
ware es, wenn Jamara hier




einige Hinweise 2zur richti-
gen Einstellung des Schwer-

punktes in der Anleitung
abdrucken wurde. Zur Ein-
stellung des Schwerpunktes
dreht man den Hauptrotor
mit sauber ausgerichteten
Hauptrotorblattern so, dass
die Paddelstange exakt quer
zum Modell steht. Jetzt hebt
man das flugfertige Modell
mit je einem Finger links und
rechts unter der Paddelstange
vorsichtig vom Boden ab. Ist
der Schwerpunkt korrekt ein-
gestellt, kippt das das Modell
weder nach vorn noch nach
hinten, sondern lasst sich pa-
rallel zum Untergrund nach
oben heben. Beim Testmodell
lieR sich das erreichen, indem
der Akku ganz vorn auf dem
Klettband der Akkuhalterung
befestigt wurde. Die GFK-
Haube lasst sich dann gerade
noch montieren. Je nachdem,
wie dynamisch man den E-Rix
500 RTF fliegen mochte, sollte
die Kabinenhaube zusatzlich
im unteren Bereich gesichert
werden. Ab Werk wird die
Haube tber zwei Bohrungen
mit Gummimuffen im oberen
Bereich am Chassis verklipst,
die empfohlene zusatzliche
Sicherung sollte im unteren
Bereich erfolgen. Hier ist die
Phantasie des Piloten gefor-
dert, die Bauanleitung hilft
dabei nicht.

= Fliegen

Die Vormontage ist geprift
und fir gut befunden, der
Akku geladen und der ergo-
nomisch geformte Sender mit
den mitgelieferten Batterien
bestuckt und eingeschaltet.
Jetzt soll der E-Rix 500 RTF
zum ersten Mal aulRerhalb
des Jamara Priifgelandes in
die Luft gehen.

Nach dem Anklemmen des
Flugakkus, aus dem auch die
RC-Anlage ihren Strom be-
zieht, begrul3t einen der Reg-
ler mit einer Melodie und der
Kreisel kalibriert sich. Einstei-
ger sollten sich nicht erschre-

cken, wenn beim Anstecken
des Akkus an den Regler ein
Funken schlagt, das ist nor
mal bei dieser Betriebsspan-
nung.

Die Servowege scheinen in
Ordnung zu sein, die Steuer-
befehle werden in die richtige
Richtung umgesetzt. Ohne am
Sender auch nur die gerings-
teTrimmung oder Einstellung
verandert zu haben, beginnt
der Flugtest mit dem lang-
samen nach vorne bewegen
des Pitch-/Gashebels. Nach-
dem sich auf den ersten Mil-
limetern zunachst nichts tut,

sich weniger eigenstabil als
bei hoheren Drehzahlen.

Im Flug selbst zeigt sich der
E-Rix 500 RTF als gut be-
herrschbares Modell, das
sehr direkt auf Steuerbe-
fehle reagiert. Hier ware es
wunschenswert, am Sender
eine Exponentialfunktion zur
Verfiigung zu haben, um die
Reaktion des Modells auf
Steuerbewegungen  etwas
abzumildern. Gerade der Ein-
steiger wirde das zu schat-
zen wissen. Andererseits ist
fiir ziigiges Fliegen und 3D
eine sehr direkte Annahme

_Zu einem attraktiven Preis erhalt man einen

komplett ausgestatteten Heli, der wirklich
flugfertig ist.”

lauft der Motor bei etwa 15%
des Hebelweges recht ruck-
artig an. Auf dem mit festge-
fahrenem Schnee bedeckten
Boden fiuhrte dieser Ruck zu
einer Drehung des Modells
um 90 bis 180 Grad um die
Hochachse, was einen Start
in Seiten- oder Nasenlage
zur Folge hatte. Bei etwa 50%
des Hebelweges sind Gas-
und Pitchwerte erreicht, die
das Modell abheben lassen.
Gerade beim Erstflug waren
jetzt alle Sinne aufs hochste
angespannt: Steht der E-Rix
500 RTF tatsachlich ab Werk
sauber in der Luft? Die Ant-
wort lautet verblufft: ,Ja, tut
er!” Da es beim Flugtest nicht
absolut windstill war, son-
dern ein leichter, konstanter
Wind wehte, drickte es den
E-Rix 500 RTF nur ganz leicht
in Richtung des Windes. Das
Versprechen von Jamara,
ein eingeflogenes und ge-
trimmtes Modell anzubieten,
ist damit eingelost. Da der
E-Rix 500 RTF beim Schwe-
ben mit einer recht niedrigen
Hauptrotordrehzahl unter-
wegs ist, reagiert er mitunter
recht schwammig und verhélt

von Steuerbefehlen absolut
winschenswert, so dass Ja-
mara hier einen akzeptablen
Kompromiss gefunden hat.

Mit dem Umlegen des obe-
re linken Schalters am Sen-
der wird die 3D-Gaskurve
aktiviert. Die Motordrehzahl
steigt an, was der Flugsta-
bilitat auch beim Schweben
zugute kommt. Beim Um-
schalten selbst ruckt es zwar
merklich im Modell, mit dem
Wissen, dass eigentlich nichts
passieren kann, sollte auch
der Einsteiger diesen Wech-
sel der Gaskurve gern und
schnell vollziehen kénnen.

Das Ansprechverhalten ist
jetzt nach wie vor sehr gut,
der E-Rix 500 RTF reagiert
bereits auf kleinste Steuer-
befehle. Dank der guten Vor-
montage und dem serienma-
Rigen Einfliegen durch die
Jamara-Testpiloten fliegt das
Modell auch in diesem Modus
sehr gut beherrschbar, prazi-
se steuerbar und alles andere
als ,Einsteiger-langweilig”
Im Geradeausflug erreicht der
E-Rix 500 RTF eindrucksvolle
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Geschwindigkeiten, die Steig-
leistung und Agilitat ist fir
ein Modell der Einsteigerklas-
se durchaus bemerkenswert.
Zwar fallt die Motordrehzahl
bei hartem Einsatz von Pitch
schon horbar ab, dies konnte
jedach moglicherweise durch
den Einsatz eines leistungs-
starkeren Akkus kompensiert
werden.

= Fazit

In der Gruppe der Helis fur
Einsteiger mit Ambitionen
auf mehr als Schwebe- und
Rundflug ist der E-Rix 500
RTF von Jamara ein interes-
santes, weil gut fliegendes
Meodell. Zu einem attrakti-
ven Preis erhdlt man einen
komplett ausgestatteten Heli,
der wirklich flugfertig ist. Die
Qualitat der Komponenten
und der Vormontage ist gut,
und Jamara halt sein Ver-
sprechen, hier ein wirklich
flugbereit getrimmtes Modell
anzubieten. Mit Blick auf die
Zielgruppe konnte Jamara
die Struktur und Detailliert-
heit der Betriebsanleitung
noch verbessern, um gerade
absoluten  Neueinsteigern
etwas mehr Hilfestellung zu
geben.

Technische
Daten

E-Rix 500 RTF
Hersteller/Vertrieb:
Empf. VK-Preis:

Bezeichnung:
Jamara
399,-€

// Aligemeine Daten
Rotor-8: 960 mm
BS0 mm

320 mm

ca. 1.750 g

6S-LiPo, 2.500 mAh
Brushless-AulBenlaufer

1.600 kV

Lange:
Hohe:
Gewicht:
Akku:
Mator:
Spezifische Drehzahl:

// Info und Bezug
Info:
Bezug:

www.jamara.de
Fachhandel




