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Los pequernos helicopteros
han hecho aumentar el nu-
cionados de for-

ma exponencial. Tanto por
la sencillez de vuelo como
por la economia del equipo
y los repuestos, Los novatos
hemos aparecido de debajo
de las piedras y gracias al
aumento de la demanda, los
ob spa han evolucio-
stantemente a lo

arc )s ultimos afnos.
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oy vamos a probar el Alu-
tec, nuevo modelo de Ja-
mara. Este “tres canales”
tiene un concepto muy
particular con componentes de cla-
se. En él impera el aluminio e incluso
partes fresadas en fibra de vidrio.
Gracias a la amabilidad de la fir-
ma alemana, he dispuesto de esta
unidad en primicia para estudiar sus
caracteristicas, siempre desde un ni-
vel de iniciacion al que pertenezco.
Al fin y al cabo es para el sector que
esta dirigido.

ECHAMOS LA VISTA
ATRAS

Los mini helicopteros de doble rotor,
llevan en el mercado unos 5 anos. En
pequenos modelos, fue una idea exce-

lente suprimir el rotor de cola. La for-
ma de realizar el giro sobre si mismo
es por el efecto “antipar” de uno u otro
rotor. Asi al variar controladamente el
numero de revoluciones de cualquiera
de los ejes coaxiales, conseguimos la
reaccion que induce al giro. El efecto
es similar al provocado por el cambio
del paso del rotor trasero en helicopte-
ros convencionales.

Recuerdo haber visto por el 2004,
el primer heli de doble aspa. Entonces
el sistema no estaba, ni mucho me-
nos, desarrollado. Estos primeros heli-
copteros con dos rotores arrastraban un
cordén umbilical que les proporciona-
ba la energia. No habia “Lipos” toda-
via y las “niquel” pesaban demasiado,
Entonces a través de un transformador

de 220 V. y un fino cable, movian sus »
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EL SISTEMA
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Dicen que en la sencillez esta la virtud y M.
del Alutec es extremadamente sencillo. No hay

servos, ni siquiera el mastil de las hélices bascula.
Todo esta previsto como rotor auto estable y solo
se ve afectado por las diferentes revoluciones de
cada grupo de palas. De esto se encargaélh.\qzl\e
variador-receptor-giroscopo”. Un elemento qu

se encarga de todo, incluida la pequefia hélice

de cola. Esta Gltima, precisamente es la que se
encarga de proporcionar, a voluntad del piloto,
un efecto de avance o retroceso. La hélice va

en posicion horizontal como puede verse en las
fotos y normalmente estara parada en vuelo
estacionario, soplara hacia arriba para avanzar o
cambiara su sentido para ir hacia atras.

La conclusion a diferencia de otros helicopteros
de doble rotor, es que el conjunto pesa menos por
lo que necesita menos potencia y al no haber
mando de “alabeo” o “colectivo”, el cuarto canal
queda anulado. Por ello no hay desplazamiento
lateral y el pilotaje se supone mas sencillo al no
necesitar correcciones en este eje. Esto que se
supone una ventaja para los neéfitos, puede ser
una ligera complicacion para los iniciados ya que
la mano izquierda, tan solo maneja el gas.

» rotores y electrénica, para evolucionar
en vuelo casi siempre en estacionario
0 con traslaciones perezosas.

Desde ese momento la evolucién
ha sido continua. Las baterias de Li-
tio fueron la chispa que provoco el
vuelo auténomo, ya que su densidad
de energia superaba con mucho a las
anteriores. En un principio, estos heli-
copteros eran bastante caros, aunque
rapidamente y gracias al éxito y a la
demanda se han situado en unos pre-
cios mucho mas asequibles.

MAS LIGERO TODAVIA
Son conocidos por todos como los
“nanocopteros” . Estos infimos mo-
delos de apenas 15 gr. de peso se
han desarrollado gracias a la minia-
turizacion de los componentes. Pe-
ro no estoy hablando de estas peque-
fnas “pulgas”, que en la mayoria de
las ocasiones responden a un control
un tanto restringido. Hablo de heli-
copteros entre 150 y 300 gr., mode-
los totalmente controlables y con op-
ciones de desplazarse en varios sen-
tidos, también validos para volar en
interior o en exterior, aunque en este
ultimo caso sera imprescindible una
calma absoluta del viento. EI Alutec,
pertenece a esta clase y se encuadra
entre los mas ligeros.

La presentacion es un equipo com-
pleto. Aparte del propio helicoptero to-
talmente montado y listo para el vue-

lo, encontramos una pequefia emiso-
ra de 3 ch. en banda 27 mHz., la ba-
teria de una sola célulay 1000 mAh.,
el cargador a 220 v. mas unas some-
ras instrucciones.

Sin duda lo que més destaca a pri-
mera vista son los componentes y el
acabado del heli. Nada que ver con
lo que estamos acostumbrados don-
de impera al 100% el plastico. Aqui
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El mecanismo es super sencillo,
no hay servos y todo se basa
en las revoluciones de giro de
los tres rotores (dos principa-
les y uno de cola).

En interior, el Alutec es muy décil,
incluso para los neéfitos como yo.

resaltan los patines o el tubo de cola
con sus riostras, aparte de toda la cé-
lula central en ligero aluminio. Llama
también la atencion las aletas trase-
ras realizadas en plancha de fibra de
vidrio similar al circuito impreso, pero
bastante mas fina. Han sido fresadas
impecablemente y le dan un aspecto
muy profesional. La bateria nos Ilega
montada en su alojamiento, lista pa-







