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Nouveauté 2007 du catalogue Jamara, cet Extra
260 («EP» pour electric power) est une semi-
maquette proposée classiquement en kit ARF
de trés belle facture. L'échelle, ni trop petite, ni

trop grande — 1,38 métre est toutefois déja une
belle envergure pour un voltigeur électrique —,
est judicieusement choisie pour une propulsion
moderne en 35 ou 45 maxi, afin d"aboutir a un

budget raisonnable.

ans doute n'est-il plus

utile de présanter |'Extra

260, prédécesseur des

300 et 330 (moteur moins

puissant). La décoration

retenue par ke fabricant, an bleu pas-

tel et blanc, ast par contre nouvalls,
originale méma, &t plutdt seyante.

Ca kit est fabriqué en Chine,

comme fous ceux que nous ache-

tons maintenant. Sur la boite abon-

damment ilustrée, on apprend que

la préfabrication fait imtégralement

appel & une structure bois entoilée

d'un film brillant, plus un capot-
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moteur mouldé en fibre, Chague
element principal est prolégé sous
sachet plastique, et I'accastillage
est regroupé selon sa destination
La construction est digne de la
meilleura qualité en la matiére, en
structure hyper légére qui se rap-
proche de celle des avions da VGM
Tout inspire conflance, mais en cas
de crash il y aura probablement
beaucoup de dégats. La décoration
est réalisée par superposition da
films de couleurs différentes, at
il reste & poser les autocaollants.
L'inventaire est ke suivant :

Le signataire o embouché son <Jumeau- pour présenter I'avion vu extrados
el intrados : pas de risque de confondre en vol.

- deux ailes avec allerons en place
et chamiéres en intissé non collées,
L'antollage de trés bonne qualité
ressemble & de |'Oracover, A noter
que 'épaisseur du profil est de
11.5% & I'emplanture et 12,5% au
saumon

- |& stabilisateur et la dérive en
structure splanches= avec gouvemes
&n place sur chamiéres non collées
(méme finition que les ailes).

- le fuselage en structure hyper
|égére, entollé et décord, avec une
verriére démontable (maintenue par
quatre aimants posés d'origing).
C'est parfail, et le poids est tiré
au maximum pour favoriser I'am-
ploi de la propulsion élactriqua, Le
bati-moteur tout en dentalle intégra
piqueur et anticouple.

- la capot-moteur mouléd en verme/
polyester et décord aux couleurs

exactes. |l est lul aussi trés léger
el s'emboite parfaitement sur le
fuselage (hélas quelques défauts de
moulage sont apparents).
- le train d’attemissage alu en deux
parties, de bonné qualité, avec care-
nages de rouss et rouss trés légares,
Plus une roulette de quaus avec son
support.
- uné clé d'alles an tube dural de
15 mm de diamétre extérieur (épais-
seur 1 mm),
- enfin tout 'accastillage comprenant
tringleries, chapes, visseria, efc...
Seul le cdne d'hélice ast absant,
La notice en allemand est pour sa
part de qualité trés mayenna et ses
photos manguent singuliérement de
contraste.

Ce kil est donc trés beau, Si
d'aventure vous voullez réaliser une
maquette, sachez cependant gue




Groce 0 une bonng
loifle of un poids fnés
bas (mesci la mogni-
fique pridabricofion),

col Extro 260EP ol
Toul simplement fan-

fasfique en vol |

seules les proportions d'ensembile
sont correctement respectees, ot
que le stabilisateur planche ferait un
pau désordra

Un assemblage
rapide et sans
histoire

Pour faciliter nimports quel mon-
tage, j& respacta toujours @ mémé
ordre : d'abord les alles, puis la sta-
bisateur o la dénve, et enfin le bat-
mateur, cecl afin de pouvoir vérifier
tous les calages (mais il faul bien
reconnaitre qu'aujourd’hui i n'y a qgue
trés rarement des emeurs),

En bref, il faut coller les chamibres
o’ adlerons avec de la cyano trés fluida,
fixer les servos d'allerons obligatolne-
ment au format mini (un par gouveme)
@n découpant au cutter le film d'en-
todage au droit des trappes, fiver les
guignols sur les allerons, confectionner
les tringleries avec les chapes du kit
qui sont d'un modéda comrect eu égard
aux dimensions &t au poids de l'avion.
On peut alors monter les deux ailes
sur le fuselage : ia clé s'enfile dans e
fourreau en carton du fusalage, puss on
y place chaque ale que deux titons an

Le contenu du kit, de type
ARF, est 4 la lois clossique
@ complel. Lo préfabri-

cation fail
appel & une structure
bols entoilée d'un film
plastigue.

Voltigeur & la mode électrique, cet Extra 260 EP est une semi-moguetie ossez
fidéle, dont lo décoration est agréablement onginale.

bois positionnent an calage (unewvis an
plastique assurant keur mainten contre
e tusalagel.

Le stabilssateur va se coller sur e
fusalage qui donne automabiquerment
la bon Vé longitudinal. |l ne faut pas
coller en premier les volets de pro-
fondeur sinon il serait impossible de
glissar e stabificateur dans sa fents.
Aprés un montage & blanc, pour wirifier
les calages (eniré autres par rapport
aur ades), o stabilisateyr est anfin collé
en piacant auparavant le U en corde &
piano qui va racconder ses deux gou-
vemes de profondeur. Ensulle, coller
les chamiéras, monter le guignol sur
le volet de profondeur, coller [a dérive
sans ometire de ficer le support da la
foulette de queus, visser las guignols
du volet de dérive commandé par
ciibles en aller-ratour, et c'est fini pour
catte étapa,

Le fuselage comporte d origine
la plating pour la servo de direction.
Celui de profondeur se monte sur le
flanc gauche i l'amiére du fussiage. Jo
passe sur [nstallation des comman-
des pour lesquelies tout est foumi...
Les deux jambes de train en alu se
vissant alors & (intérieur du fusetage.
Les carenages de roues n'stant pas
percés, il faudra le faire pour les fer
sur les jambes de frain. Les axes de
roues sont bien congus, prenant en
sandwich | train.

Equipé en 3S voire 45

Le caisson supportant le moteur
esl une magnifique piéce allégée
qui vient s’accrocher sur le couple
avant du fuselage. J'al jugé bon de
reprandre lous les collages, car cer-
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SIAl Extra 260EP de Jamara

tairs ajustements manquaient de colle.
La casson se positionne parfatemant
SUr son couple, aved e bon anticoupie
et le bon piquedr. Il faut donc le coller 3
I'spoocy, sans oublier les deux baguet-
tes trianguiaires de renfort.

Pour motoriser cet Exira, la notice
consaille le matena! Jamara suivant :
moteur Magrum A3520/6, controleur
Xenon Eoo 40, pack 35 LiPo 3200 mAh,
Jamara m'a fourni le contrleur mais
pas la moteur (indisponible & "épogue).
J'ai donc monté un brushless & cage
tounante an accond avec & poids de
lavion (voir essais en vol), puis collé
les deux écopes de refroldissement,
sans oublier de faire sous le fuselage,
au droit du stabiisateur, une ouverture
dans ['entoilage pour que I'air puisse
ressortir. Pour alimentation, ['al utilesé
deux packs d'hélico 450 monteés en
paralisle, en ['occumence deux 35 de
1800 mALh (s0it 353600 d'un poids de
290 g) et deux 35 de 2200 mALh (soit
354400 d'un poids de 360 g), ce qui est
un peu plus que préconisé. J'al égale-
ment, pour deux des moteurs, teste
une configuration en 45 de 3900 mA.h
(poids de 370 gl.

La capot-moteur est foeé par quatre
patites vis (type vis pour senvos), dont
les trous ne sont pas percés d'origine,
Ce capot doit s"appuyer sur 'avant du
béti-moteur.

Pour la radio, ['al retenu un récep-
teur Futaba RE0TFS en 2.4 GHz (voir
essal dans Modéle Mag de mai demier)
pasant seulement 10 g. Sachez que le
24 GHz est insensible aux parasites
slectriques qui sont sur une frequencea
enomeément plus basse que ke 2.4 GHz
En ces lemps trés dlactriques, c'estun
atout & prendre en comple.

En ordre de vol, Extra 260EP pése
1720 g (en 353600), ce qui est un poids
vraiment léger pour L taille de 'avion,
de surcroit avec un pack d'une capa-
cité un peu supérieure a celle prévue
(la cellule sans équipements péss a
pesne 1 kg).

Une totale réussite

Sincérement, ja considére cet
avion comme une réussite totale, ey
égard & sa taille et & son poids trés
bas. Sa préfabncation est magnifique :
une véaritable dentefle qul assure ce
faible poids, avec en contrepartia une
relative fragilité (on ne paut pas avoir
e beurre el I'argent du beurre). Mais
en vol, cet Extra 260EP est tout sim-
plemant fantastique, et c'est bien la
l'essantiel de ce qu'on lul demanda.
Une seule restriction : le vent qui,
&'l est trop fort, impose de rester au
sol, Pour comparaison, sachez que
cet Extra 260EF offre les mémes
trajecioines que ses fréres beaucoup
plus grands d'environ 1,80 & 2 métres
d'envergure : c'est assaz stupéfiant
pour un avien d'une charge alaire
aussi faible L ]
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A l'amiére du fuselage, lo roulette de queue, la com-
mande par cables du volel de dérdve, el le servo de
profondeur,

Le profil d'aile vu @ 'emplanture ef ou saumon. Notez,
@ I'emplanture, les deux télons de calage ef la vis noire
d'immobilisation de I'alle,

Mplmwh
rapporté & I'avant du fuselage

Voici les qualre moleurs essayés, qui onl donné des résullats similaires en vol.
Toutelols, deux (Turborix el Roy & gauche sur la photo) ont permis de fester I'avion

en 45, ce qui donne une péche termible.

ol lul oussi irés cllégé. Ne pas
oublier de coller la
iriangulaire verticale, ni les éco-
pes de refroldissement.

o foxioge est on ne peut plus
Mais finalement, pourquol
user I'accu & baxier, alors que le

du dosage ! Le vol @ plat est
{rés sain, ef donc rassurant,
Les commandes se montrent

I'avion sort avec un quart de four
d'inetie, Les déclenchés seront

UNE VOLTIGE TRES NETTE

longueur du fuseloge est inférieure
armmmm I'avion n'élant pas
un 3D.

I'atterrissage sans vent,
fenu du profil fin,
I'Extra 260EP o lendance
allonger, toutelois modérément
vu sa faible charge alaire. Dans
tous les cas, le loucher des roues

900), un KA 3&-8XL (kV de 1000,
un Turborix BL 2826/06 (kV de
950), el un Ray C3548/06 (kV
de 790). Pour les deux demlers,
j'al également testé un pack 35

tondue ef bien roulée. Sur piste en
dur, ce sera du velours ! A 'usage,
j'al finalement renlorcé la plating
d'erigine en prenant en sandwich
la lixafion des deux jombes entre
deux pléces en corbone/keviar
(mais du CTP seraif suffisant).




