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HeiBes Teil fiir coole Rechner

Jamara ist als Modellbau-Importeur und -Hersteller vie-
len Modellsportiern durchaus nicht unbekannt, kampft
aber seit langem mit einem Ruf, dessen Ursprung mog-
licherweise vor allem mit den Toys-Produkten dieses
Unternehmens im Zusammenhang steht. Im klassischen
Flugmodellbereich ist In den vergangenen Jabren auf
Basis innovativer und qualitativ hochwertiger Produkte
der Imagewandel erfolgreich in die Wege geleitet. Hohe
Zeit also, auch in der Heli-Sparte mit einem echten
Sportgerat vom Schlage des Roto 480 EP zu trumpfen.

Auch wenn Jamara als potenzelie Zielgrippe vor allem fonoeschritten
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HOPPER

von Torben Wedemeyer

Der Brunhilesemotor b bereits al
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Die Paddelstange wird dber einen geschlossenen
Rahmen angestevert. S0 werden die von der
Taumelicheibe kommenden Stesersingaben Jufierst
spleifrel an den Rotorkopl weitergegeben

Im Testmodell wunde der Jamara-Empfanger
Compa X6* eingesetrt, der sich liber die gesam-
te Testdistanz gut bewiahrt hat. Gerade filr solche
Piloten, die gerne jedes ihrer Modell komplett
ausstatten und nicht stindig die Femstecer-Kom-
ponenten von einem ins andere Modell umbawen
wollen, st der Compa X6 aufgrund seines giin-
stigen Preises von unter 30,- Euro zu emphohien.
Er ist ausreichend kiein (41 x 26 x 11 Milimeter),
bebcht (14 Gramm) und mit allen Standardquarzen
fii betririben, Bazudg: Fachhandel

Alles dran

Alle Bauteile machen einen robusten und gut
durchkonstruierien Eindruck. Die Rumpherkleidung

ist aus recht dickwandigem Kunststoff, bereits ein-
gefirbt und mit attraktiven Aufidebern versehen.
Das Chassis ist klassisch aus rwei Kunststoffhaliten
musammengesetst und macht einen ausgesprochen
haltbaren Eindruck. Der zusitzlich mit owei Stre
ben abgestiitzte, Chrom-glinzende Heckausleger
ist grofizigig dimensionient und mimmt den ver-
schieifarmen Zahnriemen zum Antrieb des Heckro-
tors auf. Alle vier Servos sind bereits eingebaut, die
Gestinge angelenkt und voreingestelit. Insgesamt
verfigt die Mechanik dber 18 Kugellager. Der
Brushless-Aullenliufer und sein regeinder Genosse
sind ebenfalls bersits montiert baw. am Chassis mit
Kabelbindern angebracht. Rotorkopl und Tawmel-
scheibe bestehen grifitenteils aus Kunststoff , die
Rotorblitter aus Holz. Das Ganre wird Zielgruppen
gerecht Gber eine 120-Grad-Anlenkung mit drei

Mit dem bereits am Chassis mit Kabelhindern befestigten

30-Ampere-Brushiessregler bewegt man sich berliglich  elektronisch gemischien Servios dirigiert.
der Belastung immer im  Grilnen Bereich”

Apropos Zielgruppe: Da das Modell auch die rasant
wachsende Gemeinde der spartlich ambitionierten
Piloten beglicken soll, verfilgt das einstufige Getrie-
be selbstverstandlich Uber einen Freilauf fur die Au-
tarotation. Und wo spartlich agiert wird, mauss auch
ein entsprechender Leistungsdurchsatz vorhanden
gein. Damit der nicht auf Kosten der Lebensdayer
geht, wurde dem Motor ein sehr effizientes Kihige-
blase verpasst. Es sorgt - soviel sel varweggenom-
men - in der Tat auch bei verschirftern Flugeinsatz
fur lediglich handwarme Temperaturen des Motors
Cut gemacht, denn das ist nicht bei allen Vertretem
dieser Klasse so

Dar Emplinger wird innerhalb des Chassis auf dem
Boden mit Klettband und/oder Kabelbindern fislert

Lipo-Sum, 11,1 ¥, 1500 mAh



W Licht ist, findet sich meist auch Schatten - beim

Mit d Pico G hietet J; ;i er lehai - )
oo 4B0EP allerdings nur in homéopathischen Do- em Fico Gyro bietet Jamara einen der kieinsten (20 x 20 x 15 Millimeter)

und leichtesten (13 Gramm) Head-Lock-Kreisel an, der bestens zum Einsatz km

sen, Die Schrauben 2ur Verbindung der Chassishalf- Roto 480EP geeignet ist. Er bietet einen Standard- und sinen Head-Lack-Modus.
ten drehen beim obligatorischen Machziehen aller die (ber einen gesonderten Kanal am Sender wihrend des Fluges omgeschaltet
Schraubverbindungen durch. Man gewinnt den Ein. und in ihrer Empfindlichkeil geregelt werden

; L e s konnen., Die Elekironik ist so ausgelegt, dass der

rungen fur die selbstsch . ’

druck, dass die Bohru ;s : neloen Temperatur- und der Akkuspannungs-Dritt mini- P ' co
den schmuhep etwas uberdimensioniert wurden miert werden, eln Nachtrimmen wilhrend des G yro
oder aber die industrielle Montage beim Hersteller Fluges zum Belspiel bei fast leerem Al ent- Head Lock &
mit etwas zu viel Lelstungseinsatz erfolgte. Wie auch talit. Preis: 8949,- Euvro. Bezrug: Fachhandel. Eiandars
immer, eine Beeintrachtigung der Stabilitit ist kei-

nestalls zu befiirchten - und beim ndchsten D-Check —— Sat -

wird die leichte Toleranz in den Gewindebohrungen
mit etwas Epoxikleber und Flllmittel beseitigt. Die
Akkuauflage im vorderen Chassisbereich ist rechi
kurz geraten, was — gerade bel Vierwendung des von
jamara empfohlenen linglichen 1500er LiPo-Sun-
Akdous = zu temporarer Halthosigkeit fihren kbinnte. LiPo-Akku mit 11,1 Volt (V) Nennspannung und
Kurzerhand wurde in der Redaktion mit einem ange- 1500 bis 2000 Milliamperestunden (mah) Kapazi-
klebten kleinen Sperrholbrettchen fir entsprechende Robuster Mulbay tat, damit das Flugvergnigen beginnen kann.

Verlingerung gesorgt - alle Machahmer bitte immer
Hohe Lautruhe
= Ruhe vor dem Sturm

daran denken, dass das Chassis zweiteilig ist, wes-
halb die Verklebung entsprechend stabil und das Agiles Fugverhalten Gleich nach dem ersten Abheben in der fiir Test-

Brettchen geteilt ausgefiihrt werden muss, wenn 30-tauglich fiige zur Verfiigung stehenden Sporthalie fillt
man keine unangenehmen Uberraschungen erleben Einsteiger-tauglich die diberdurchschnittliche Laufruhe des gesamten
und bel spater anfallenden Wartungsarbeiten nicht Gules Preis-Letstungs- Antriebsstrangs auf - ein Indiz fir die gute Abstim.
zur Shge greifen willl Nach dieser kleinen Modifika- Verhiltnis mung der einzelnen Komponenten, In der Folge ist
tion kinnen auch 2000er-Lipos problemlos unterge- auch die Geraduschentwicklung, speziell des Getrie-
bracht und sicher befestigt werden. Durchdrehands bes, recht gering. Ein ohrschonender Geselle also,
Chnssis-Schrasbon der Roto, zudem tatsachlich aus dem Kasten heraus
Was braucht man noch? Kurze Akkuaufiage Mugfihig und schon weitgehend richtig eingestelit,

In Zeiten massenhafter Uberiufer vom Flichen-
zum Helilliegen darf davon ausgegangen werden,
dass die meisten der zukiinftigen Roto-
Pilaten bereits (ber ginen Computer-
Sender mit 120-Grad-Mischmog-
lichkeit und einen modemen
Empliinger verfligen. Platz fir alle
gangigen Empfinger-Fabrikate

15t im Modell ausreichend vor-
handen. Im Testmodell wurde der
von lamara empfohlene ,Compa
X6" eingesetzt. Ein Kreisel allerdings st
nicht unbedingt in jedem Modellilieger-
Haushalt vorhanden, Allen, die hier also Gber
#ine Neuanschaffung nachdenken, sei der Ja-
mara ,Pico Gyro® ans Herz gelegt, der trotz seines
geringen Gewichils von nur 13 Gramm (ber einen
Standard- und einen Head-Lock-Modus verfiigt, die
im Fug umschaltbar und in ibrer Empfindlichkeit
ber einen Dreh- oder Schieberegler am Sender D’;‘:‘:‘:“l’::':":i‘:“"“"‘;'
regelbar sind. Letztendlich fehlt dann nur noch ein “bi;“h':uh,_. st H'..I?F\!Th'l

dickwandigem Kunststoff
und dadurch weltgehend
unempfindlich gegen
frilhreitiges Auftreten von
Rissen oder Beulen, She ist
bereits engefirtt und mit
Dekor versehen

Der Spurlauf der Rotorblitter musste lediglich mit
einer halben Umdrehung eines Cestingeanschius-
ses leicht korrigiert werden — alles andere ist dann
individuelle Einstellarbeit, mit der das Modell im
Laufe der ersten Flugstunden auf die Cewohnheiten
seines Piloten abgestimmi wird.

Der Hechrotor wird liber ein
separates Getriebe und einen
Zahnriemen angetrieben,

das Heckrotorservo sitzt bm
Chassis - die Anlenkung des
Heckrotors erfolgt Uber eine
gerade unter demn Ausleger
verlaufende, auf halber Linge
zusdtzlich abgestitze Stange
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Hohe Steaarfolgramibeit
auch im Landeanflug

Die Steuerrektionen erfolgen angenehm sanft,
gleichwohl direkt, aber eben nicht hektisch. Ein
paar kurze Gasstole
lassen einerseiis das
Lmlung 5pﬂl£'l‘l?ir’.l|
erkennen — der Roto
4B0EP satrt den Input,
richtige Abstimmung von
Pitch- und Gaskurve vorausgesetrt,
bei gleichbleibender Drehzahl um-
gehend in Hohe um. Andererseits zeigt
der Pico Gyro hierbel seine hervorragende
Wirksambeil: AuBer einem leichten fuk-
ken des Hecks stehit das Modell stur in der
vorgegebenen Richtung. Erste Rundflige gelingen
auf Anhieb, der nur geringe Hohenveriust in Kurven
ohne Gas- und Pitchzugabe zeugt von der recht
niedrigen Rotorkreisflichenbelastung

Dynamik

Der Zufall sorgte dafiir, dass die ersten Qutdoor-
Testfliige an ausgesprochen sthrmischen norddeut-
schen Wintertagen stattfanden, sodass zum einen
Mechanik und Elektronik ihre uneingeschrinkten
Fihigkeiten bei Temperaturen um die Null Grad
Celsius unter Beweis stellen durften, zum andenén
das Modell von Anfang an harl rangenamimen wur-
de. Sefbst bei diesen widrigen Bedingungen waren
die zarten 640 Gramm Modellgewicht durchaus
nech beherrschbar und zeugten vom dynamischen
Potenzial des Roto 480EP. Erstauniicherweise musste
trotz der vollkommen unterschiedlichen Rahmen-
bedingungen gegeniiber der Halle keine weitere
Korrektur des Blattspurlaufes erfolgen.

Wochen spater, bei gleichen Temperaturen, aber
deutlich redusiertem Wind, konnte der kleine Heli
dann zeigen, was in ihm steckt: Alarmstart mit
besindruckender Steigrate, Steilkurven, schnelle
Aul- und Abschwiinge. Alles nach wie vor auf ge-
ringstem Vibrations- und Gerduschniveaw. Es kom-
men keine Zweilel auf, dass dieses Modell auch fir
moderate 3D-Figuren gesignet ist und somit auch
fortgeschrittenen Piloten gerecht wird. Die Motor-
laufzeit llegt mit dem 1500er-Akku bei etwa sieben
Minuten, mit 2000er-Akku sind es neun Minuten -
jeweils mit Reserve, die man als verantwortungsbe-
wusster Pilot grundsitzlich einkalkulieren solite.

Die rechit kurge .ihlluuul'lng: wyirrde
in der Redaktion durch ein q:trlllﬂ
Sperrhalzbretichen verlingert

Fur dén Roto ABOEP empfichl Jamara den
15-LiPo-San-Akku mit 11,1 Voll und 1500 Mil-
liamperestunden Kapazitil. Damit lassen sich
Flugzeiten von etwa sieben Minuten erreichon.
Die Belastbarkeit des Akkus liegt nach Hersteller -
angabe bel 12C, das entspricht 18 Ampare Daw-
erstrom, Hegt damil genau im Leistungsspekinm
des Roto 4BOEP und erscheint angesichiz der
niedrigen Temperaturen des Akkus nach dem Flug
realistisch. Der Aldcu st mit 116 Gramm im Feld

der 35-1500er-Lifos verhdltnismaig leicht und
kostel unter 50,~ Euwro. Bensg: Fachhandel.
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Dier Rota 480EP ist ein Allroundtalent, das dem
Einsteiger ebenso wie erfahrenen Plloten emplohlen
werden kann. Das gute Prefs-Leistungs-Verhaltnis
senkt die Hemmschwelle, ihn moglichenwveise

auch als Zweitmodell neben dem &0er- oder 90er-
Verbrenner-Heli fur den In- und Outdoor-Einsatz
anzuschaffen, denn die Akku- und Ladegeratkosten
halten sich trotz weltgelacheriem Leistungsspek-
trum auch fiir Elektro-Ein- oder Umsteiger in er-
trighichen Grenzen, Material und Verarbeilung der
einzeinen Komponenten sind gut, nichis wirkt billig
oder improvisiert, Mit diesem Helikopter hat jamara
ordentlich an Heli-Kompetenz zugelegt. m



