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CX-480 de Jama[a

La evolucion que hemos tenido en el aeromodelisrmo en la ultima
década en los motores eléctricos y baterias ha hecho posible un
tipo de modelos que se han denominado Park Fly (vuelo en el
parque). Hasta hace poco se trataba de aviones de vuelo lento,
pero no tardaron en aparecer los acrobdticos que nos permiten
disfrutar de nuestras maniobras preferidas sin la necesidad de ir a
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Modelo: (J:Xr-:::
Fabricante: |a e :
Procedencia: L Aqma v:
Tipo: Mini Helicoptero Eléctrico
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los campos dle vuelo que se encuentran cada vez mds lejos de
nuestras casas, lo que nos hace imposible volar todo /o que nos gustaria.

Por: Fduardo Dominguez

asta no hace mucho

habia un tipo de aero-

modelo que no se en-

contraba en los catélo-

gos para cubrir esta
"necesidad” del Park Fly. Los heli-
cOpteros no se adecuaban a los
parques, estaban los micro, gene-
ralmente de paso fijo y unos
500mm de rotor, indicados més
bien para el vuelo en interior y los
que por su excesivo tamano podrf
an resultar peligrosos.
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Con los micro se introdujo en el
vuelo de helicopteros mucha gen-
te, y "pedian” un modelo que sir-
viendo para los mismos sitios (in-
door y parques) tuviera mejores
caracteristicas de vuelo y le afec-
tase menos el viento. Asi "nacié"
el segmento de unos 640mm de
rotor.

Las diferencias principales las
encontrabamos en un mayor peso
y en que nos permiten entrar en la
programacion de las radios (ajus-
tar curvas de paso, motor, gir6sco-
pos, etc.).

La aportacion de Jamara en es-
ta linea es el CX 480, un heli con
el que podremos probar todos los
ajustes mecanicos gue se nos
ocurran y con accesorios de mejo-
ra. Con el motor adecuado y unas
manos habiles permite incluso el
vuelo 3D.

Nosotros pudimos montar esta
unidad antes de su lanzamiento al
mercado, casi como si fuese una
preserie. Como es habitual en Ja-

mara el helicdptero se entrega en
una caja con todo correctamente
colocado y protegido.

Después de sacar el CX 480 de
la caja observamos que se encon-
traba practicamente montado,
siendo poco el trabajo necesario
para verle en el aire. Necesitaba-
mos motor, regulador, servos, gi-
réscopo, receptor y baterias.

Lo primero que nos impresioné
de la mecanica fue que el chasis,
es de chapa de aluminio de
1,2mm de espesor. El rotor prin-
cipal, en cambio, es de plastico,



es algo habitual, sin embar-
0s hemos querido asegurar
len funcionamiento ponien-
das las rétulas metalicas. Si
rimos el aluminio a pesar de
dbrepeso tenemos conoci-
to de que existen. ac_cesorios " e !_, e
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3 puntos de giro estén dota- ik
le rodamientos o casquillos
licos en funcién del esfuerzo
ienen que soportar. En defi-
, se trata de una "mecanica"
experimentada en helis de
r tamano y que hace anos
wolucionaria.

necesario antes de poner el
30 en vuelo suavizar el fun-
miento de todas las partes,
indolas a mano y lubricando
mente con aceite de teflon-
tulas, casquillos y rodamien-
ara conseguir un movimiento
>to de los servos.
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La cabina del CX 480 se desmonta muy fdcilmente.

Faltaba por decidir quién moveria
el rotor del CX 480, en el manual
se indica la posibilidad de usar
motores desde 2800 a 3000 KV
con el pinén de 14 dientes que in-
cluye el Kit para dos diametros de
ejes (2,3 y 3mm) y de 3500 a
4000 KV con un pinén de 13 dien-
tes. Los dibujos y la imagen de la
caja dejaban ver lo que parecia un
motor de escobillas, pero "habla-
ban" de un regulador para motor
brushless. Habiamos visto volar
otros helicopteros similares con
un motor de escobillas, cierto que
las prestaciones no eran especta-
culares, pero si permitian un vuelo
tranquilo sin problemas. Localiza-
mos uno de estos motores, no te-
niamos caracteristicas técnicas,
pero pensamos que seria sufi-
ciente junto a un regulador Kon-
tronik de 3. ;
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. rotor:

. 225 mm. &

r: 3000 KV de 6 polos (15 A)
ptor:

640 mm.

Compa X6

otros modelos se emplean de
1.500mAh, pero en el CX 480 se
recomiendan éstas.

Se realizd sin problemas, compro-
bamos que el equilibrado de las
palas, con un peso de 15¢gr cada
una, era perfecto. Estan construi-
das en madera con una celosia
que las hace més ligeras y forra-
das con termorretractil de color
blanco. Con la intencién de poder
comprobar después el tracking,
pusimos una cinta adhesiva de
color rojo en una y amarilla en la
otra de forma que no se desequi-
libraran las palas.

Las palas del rotor de cola son
de plastico y su peso es tan bajo
que no es necesario comprobar el
equilibrado.

Recortamos la cabina y la mon-
tamos a presion sin problemas,
pero hay que tener cuidado de no
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Detalle de /a colocacidn del girdscopo, motor, receptor y bateria.

Tras realizar una programacion
de curvas de paso y motor de las
de "libro" (en el manual sélo se
nos informa de las longitudes de
las varillas de mandos) y el ajuste
del giréscopo, bajamos ansiosos
a estrenarlo al parque.
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Después de conectar las baterias
e inicializarse el giro, dimos motor
progresivamente y antes de que
pudiera acelerarse el rotor princi-
pal, sali6 disparado un portapalas
del rotor de cola, después de bus-
carlo y con la incertidumbre de no
saber qué habia pasado, compro-
bamos que el otro portapalas no
estaba lo suficientemente apreta-
do y que tampoco habia restos de
fija tornillos.

Se nos rompid la rétula del por-
tapalas, habia que ponerse en
contacto con Jamara para locali-
zar el repuesto a través de ellos,

ciar las pruebas adaptamos el
portapalas de otro helicéptero y
bajamos a probar el CX 480.

El heli se fue al aire sin muchos
problemas, retocamos un poco
las curvas para tener una res-
puesta de gases mejor, nos que-
damos sorprendidos de la estabi-
lidad en comparacion con el heli
de paso fijo que solemos volar, es-
to ocurre al trabajar el rotor a mas
revoluciones. La cola no se com-
portaba todo lo bien que nos ha-
bria gustado, oscilaba de un lado
a otro répidamente (cola de pez),
este es un problema que se suele
solucionar ajustando la sensibili-
dad del giréscopo, pero antes de
que nos diera tiempo, el motor di-
jo basta, estaba muy caliente y te-
nia un fuerte olor a quemado.

Necesitdbamos saber que era
lo que habia sucedido. Tras des-
montar el motor y abrirlo, encon-
tramos el colector muy danado y
una escobilla partida. Pensamos
. .“?f__‘; n ser .




co probable, o un consumo
excesivo.

Decidimos adquirir otro motor
igual para salir de dudas. Como
primera medida, en lugar del pi-
nén de 14 dientes que se nos su-
ministrd, le colocamos uno de 9.
En esta ocasion el motor no se
quema, pero al cambiar el pifdn
no tenemos revoluciones sufi-
cientes para que vuele el CX 480.
Ponemos el pinén de 14 dientes y
un amperimetro para ver el con-
sumo del motor.

El CX 480 vuela otra vez, pero
comprobamos que el consumo se
encuentra en torno a los 22A, pro-
bablemente por esto se quemo el
otro motor, atin asi decidimos se-
guir volando para estar completa-
mente seguros. Como esperaba-
mos, este motor también "muri¢",

pservamos una subida del ca
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motores era la misma, barajamos
la posibilidad de usar motores de
escobillas més grandes, un 400
0 480, como el nombre del heli in-
dica, los anteriores eran 380.
Entre los motores brushless
que teniamos disponibles, s6lo
contabamos con uno de 2408 KV
que era muy pesado, 176gr. Con
este motor conseguimos que vo-
lara con el pifién de 14 dientes, la
potencia era adecuada para esta-
cionarios y vuelos suaves, pero el
peso excesivo del motor se deja-
ba notar, no siendo posible cen-
trar correctamente el helicéptero
y ademas el consumo se encon-
traba sobre los 20A, reduciéndo-
nos mucho la autonomia.
Aprovechando que le teniamos
que pedir a Jamara el portapalas
de la cola, les pedimos informa-
cién acerca de algun motor reco-

- mendado por ellos y decidimos

esperar a que nos contestaran.
- Unas semanas mas tarde ya te-

rotor de cola listo y el motor insta-
lado con el pindn de 14 dientes.
Estando en el parque de nuevo,
iniciamos las pruebas y tras reto-
car ligeramente las curvas tenia-
mos el CX-480 otra vez en el aire,
pero la alegria nos dur6 poco, €l
motor empez6 a fallar y a producir
un ruido extrano, comprobamos
que se habia salido un rodamien-
to de su alojamiento, lo coloca-
mos y todo funcionaba de nuevo.

Realizamos otra prueba, pero
esta vez con el amperimetro co-
nectado, el consumo obtenido era
de unos 22A, excesivo para un
motor para consumos Maximos
de 15A. Se generaba mas calor
de lo esperado y tras dilatar la car-
casa del motor el rodamiento se Ii
beraba saliéndose de su aloja-
miento.

Se repar6 de nuevo el motor,
pero en esta ocasion se fijaron los
rodamientos con un sellador es-
pecial y se cambi6 el pinén de 14
dientes por el de 9 que teniamos.
De esta manera el consumo se
mantenia entre 12 y 13 amperios
cumpliendo las espeficicaciones
del motor de manera que no se
dana.

Al fin tenemos nuestro CX 480
volando como debe, la potencia
del motor nos permite un correcto
vuelo en estacionario y traslacio-
nes tranquilas. Se podria probar
con un pinén de 10 dientes o in-
cluso 11, con lo que ganariamos
mas revoluciones, pero tendria-
mos que realizar la prueba del am-
perimetro para ver si consegui-
mos mantener el consumo por
debajo de los 15A al poder dismi-
nuir algo el paso.

Después de varios vuelos he-
mos visto que la colocacion del

mos que es mas practico situarlo
en el tubo de cola, sacrificando un
poco la estética.

Tuvimos problemas con el regu-
lador que empleamos con el mo-
tor brushless, a pesar de medir
unos consumos de unos 13Ay
ser el regulador de 25 y soportar
en teoria picos de hasta 30A. En
dos ocasiones tuvimos una para-
da de motor cayendo el helicopte-
ro sin que pudiéramos evitarlo, en
la primera estabamos a baja altu-
ra y no sucedié nada, pero en la
segunda estdbamos a algo méas
de metro y medio de altura cuan-
do se desplomd, los desperfectos
se limitaron a la rotura de los dos
patines izquierdos, demostrando
el resto una buena resistencia.

En general el CX 480 nos ha
gustado bastante, hay puntos a
mejorar, como es el dotar a las
transmisiones de rétulas en los
dos extremos, o incorporar mas
pifiones para usar el mas ade-
cuado al motor disponible, pero
también encontramos cosas muy
buenas como el uso de rétulas
metalicas y rodamientos en los
puntos de giro necesarios. Como
ocurre en otras marcas, tenemos
la seguridad de que existiran un
gran nimero de "piezas opciona-
les" por si queremos tunear poco
a poco nuestro CX 480 con pie-
zas de aluminio, palas en carbo-
no y motores mas potentes, si lo
que deseamos es hacer manio-
bras 3D.




