VERSCHIES&ENES

 GRUNDSATZLICHES

Hovercrafts, auf Deutsch also Luftkissen-
boote, gehdren sicherlich zu den faszi-
nierendsten Fahrzeugen Uberhaupt. Kein
Wunder, der Grundgedanke eines Trans-
portmittels, das auf praktisch allen Unter-
griinden, egal ob festes Land, Sumpfboden
oder sogar Wasser eingesetzt werden kann,
hat schon etwas Bestechendes an sich. Ge-
paart mit der Tatsache, dass der jeweilige
Untergrund durch das Uberfahren mit einem
Hovercraft praktisch gar nicht oder nur mi-
nimal belastet wird, lasst jede andere Fahr-
zeugart, egal ob sie nun mit Radern oder
Ketten ausgerustet ist, wortwértlich ,alt” er-
scheinen.

Ubrigens stammt die erste Patentanmel-
dung fir ein Luftkissenfahrzeug vom Ende
des 19. Jahrhunderts, aber erst zu Beginn
des 20. Jahrhunderts begann man ernsthaft
mit den Entwicklungen entsprechender
Fahrzeuge. Dem Durchschnittsmenschen
sind Hovercrafts sicherlich durch die seit
dem Jahr 2000 nicht mehr im Betrieb be-
findlichen Passagier-Hovercraftfahren, die
zwischen Dover und Calais verkehrten, be-
kannt. Heutzutage findet man kleinere Luft-
kissenfahrzeuge im zivilen Bereich zum Bei-
spiel im Bereich von Fahrverbindungen, auf
denen herkdmmliche Schiffskonstruktionen

nicht eingesetzt werden kénnen, — nattrlich
—im militarischen Bereich zum Durchfiihren
amphibischer Operationen und last but not
least im motorsportlichen Sektor. Denn be-
dingt durch die Tatsache, dass ein Luftkis-
senfahrzeug ja faktisch Uber dem Unter-
grund ,schwebt”, ist somit auch die den
Vorwértsdrang eines jeden Fahrzeugs nor-
malerweise stark hemmende Reibung fast

ausgeschlossen, so dass Hovercrafts gene-
rell recht hohe Geschwindigkeiten erreichen
kénnen. Mit solchen sportlichen Luftkissen-
booten werden natirlich auch Rennen aus-
getragen.

Kein Wunder also, dass sich auch Modell-
bauer immer schon fur Hovercrafts interes-
siert haben. Schlielich erwecken gerade
die spektakuldrsten oder faszinierendsten
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Nicht mehr in Betrieb: Hovercraft-Fihre Dover-Calais

Kleinere Fahr-Hovercrafts sind fast liberall auf der Welt zu finden

Vorbilder ja den Wunsch, so etwas auch im
ModellmaBstab betreiben zu kénnen.
Schon in den 70er-Jahren gab es einen
Baukasten fir ein sehr gut laufendes Sport-
Hovercraft im Angebot der Firma Simprop.
Gepaart allerdings mit dem nicht unwesent-
lichen Nachteil, dass zum Betrieb des Mo-
dells ein Gluhziindermotor eingesetzt war.
Schon damals war es gar nicht so einfach,
entsprechende Fahrgelande oder gar Fahr-
gewasser flir verbrennergetriebene Modelle
zu finden, und von der Jetztzeit brauchen
wir in punkto Verbrennermotoren ja schon
fast nicht mehr zu sprechen.

Natirlich gab es auch diverse Versuche,
Hovercraft-Modelle mit Elektroantrieb wort-
wortlich in die Luft zu bringen, doch ist der
Leistungsbedarf eines Hovercrafts nicht un-
erheblich, so dass die Fahrleistungen dieser
Modelle meist nicht sonderlich befriedigend
waren. Hin und wieder gab es sogar im
Spielzeugsektor Hovercraft-Modelle, die
allerdings im Betrieb eher an die bekannte
Komaddie von William Shakespeare erinner-
ten: Viel Larm um nichts ... Von Fahr-,leis-
tungen“ konnte bei diesen Nachbauten im
tieferen Wortsinn eigentlich nicht gespro-
chen werden, Elektro-Hovercrafts waren
bislang nicht mehr als der Beweis, dass es
zwar irgendwie geht, von ,FahrspaB“ konn-
te aber kaum die Rede sein.

Bei den Elektro-Antrieben gab es aber nun
vor einiger Zeit eine regelrechte Revolution,
und zwar ausgelost durch die Kombination
aus burstenlosen Antriebsmotoren und
LiPo-Antriebsakkus. Mit solchen Antriebs-
konzepten sind Leistungsgewichte fir
Elektroantriebe realisierbar geworden, die
noch vor wenigen Jahren undenkbar waren.
Haupttriebfeder dieser technischen Ent-
wicklung waren und sind naturlich primar die
Kollegen von der modellfliegenden Fraktion,
da in Flugzeugen, egal ob Original oder Mo-
dell, das Gewicht immer schon die wesent-
lichste Rolle gespielt hat.

DAS IKARUS-MODELL

Demzufolge verwundert es auch nicht, dass
nun ausgerechnet ein Anbieter, den man pri-
mar mit dem Flugmodellbaubereich in Ver-
bindung bringt, ein Hovercraft auf den Markt
gebracht hat, das alle anderen, bisherigen
Modell-Konstruktionen weit hinter sich lasst.
Allerdings hat man bei lkarus in Schramberg
neben dem Flugmodellsport auch noch
ganz andere Erfahrungen zur Verfligung,
denn in der Ikarus-Garage steht ein ,,echtes”
Sport-Hovercraft herum. Kein Wunder also,
dass das neue lkarus-Produkt trotz gewis-
ser modelltechnischer Zugestandnisse eine

Sport-Hovercraft

wcraftair” (links) und ,,dragstair” mussten
sich dem Praxistest stellen

recht groBe optische Ahnlichkeit zu aktuel-
len Sport-Hovercrafts aufweist.

Dabei hat man sich bei lkarus auch nicht
darauf beschrankt, nur ein Modell anzubie-
ten, sondern es wurden zeitgleich zwei ver-
schiedene Hovercraft-Varianten prasentiert:
Das hier nachfolgend vorgestellte Modell
wdragstair sowie das von der Leistungsfa-
higkeit darliber angeordnete Modell ,craft-
air*. Uber Letzteres werden wir in einer der
nachsten SchiffsModell-Ausgaben separat
berichten.

Schauen wir uns also das Modell ,,dragstair*
etwas naher an. Dieses Hovercraft kommt
wahlweise als ARTR- oder RTR-Variante
zum Kunden, sprich als Fast-Fahrfertig-
bzw. Fahrfertig-Modell. In beiden Fallen ist
das Modell komplett fertig aufgebaut, der
Schub- und der Hubmotor sind fertig mon-
tiert. In der Fahrfertig-Variante gehéren dann
zusatzlich auch noch ein 3-Kanal-Sender,















